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tLlnvention concerne le montage des faisceaux 6lectriques 
portes. 

Elle se rapporte a une structure dans laquelle un faisceau 
6lectrique W est fixe" sur un element de la porte. par exemple 
le panneau de garniture B. et comprend des derivations abou- 
tissant d des connecteurs c1-c5. Ceux-ci sont directement 
reliefs pr6alablement a I'equipement 6Iectrique porte" par le 
panneau de garniture B. par exemple des commutateurs. et 
sont reli&s posteneurement. sur la chaTne de montage, au 
moteur 4 de leVe-vitre et a I'electro-aimant 5 de verrouillage de 
porte. 

Application a la construction des portes d'automobiles. 
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La prdsente invention concerne une structure de 
montage d'un faisceau de fils eiectriques, destine & §tre 
utilise dans un circuit electrique d'une porte de vdhicule 
a moteur. 

5 Une porte d'un vdhicule & moteur comporte en general, 

comme principaux elements, un chassis exterieur de porte 
et un panneau interne de revetement, formant panneau de 
garniture. Comme l'indique la figure 1, un faisceau W de 
fils eiectriques de la porte, rassembies sous forme unitaire, 

10 est dispose dans un espace deiimite h l'interieur du chassis 
A de porte, Le faisceau electrique W comporte, h ses extre- 
mites, des derivations w1 , w2, w3, w4 , w5,... ayant des 
connecteurs d, c2 , c3 , c4, c5,... qui y sont fixes. Les 
derivations wl et w2 sont raccordees h un moteur de l&ve- 

15 vitre et & un eiectro-aimant de blocage de porte , places 
dans le chassis A, par 1 1 intermediaire des connecteurs 
c1 et c2. Les derivations w3, w4 et w5 passent par une 
ouverture H et sont relides £ une lampe auxiliaire, & un 
coramutateur d' ouverture de capot, £ un commutateur de com- 

20 mande de leve-vitre, etc, places sur un panneau B de garni- 
ture, par 1 ' intermediaire des connecteurs c3, c4 et c5 
respectivement • Le faisceau electrique W passe par une 
rondelle eiastique G et est relie a un faisceau du cote 
du compartiment moteur, sur le cote de la carrosserie, 

25 par un connecteur C. 

Le faisceau electrique W est introduit dans le 
chassis A par 1' ouverture H et, simultan£ment , la rondelle 
G qui a ete fixee prdalablement , est tir^e avec son connec- 
teur C par un trou du chassis A et, de meme, une pince 

30 K qui a ete fixee prealablement , est placee dans un trou 
forme dans la partie infdrieure du chassis A si bien que 
le faisceau W est ainsi fixe suivant un trajet predetermine 
de cablage. Ensuite, les connecteurs c1 et c2 sont connectes 
a 1" appareillage electrique qui se trouve dans le chassis 

35 A de porte, et les connecteurs c3, c4 et c5 sont connectes 
a 1* appareillage electrique du panneau B de garniture. 
Ensuite, le panneau B est fixe au chassis A. Cependant, 
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selon ce procedd classique, il faut beaucoup de temps pour 
1 1 introduction du faisceau eiectrique W dans le chassis 
A ainsi que pour la fixation d'une pince K au faisceau 
eiectrique W. Le travail de fixation de la pince K est 
5 souvent realist en aveugle dans ion espace restreint. Ces 

operations constituent un obstacle important a 1 'augmentation 
du debit de production des v4hicules a moteur dans une 
chaine de fabrication. 

Compte tenu de ces inconvenients, on a deja propose, 
10 dans la demande de modele d'utilite japonais n° 58(1983)^-5397, 
la fixation d'un faisceau eiectrique a une feuille d'etan- 
chdite, avant son montage sur un chassis de porte, cette 
feuille d'£tancheit£ etant montee sur le chassis afin que 
la main d'oeuvre et le temps n^cessaires au cSblage du 
15 faisceau W dans le chassis de porte soient r^duits. 

Selon ce precede dans lequel le faisceau eiectrique 
est monte sur la porte par 1 ■ intermediaire de la feuille 
d'etancheite, lorsque cette feuille est fix^e sur le chassis 
par sa partie p£riph£rique , des connecteurs des derivations 
20 sont raccordes a 1 1 appareillage eiectrique place dans le 
chassis de porte. Ensuite, les connecteurs des derivations 
restantes sont connectes a 1 ■ appareillage eiectrique du 
panneau de garniture et, simultan£ment , celui-ci est fixe 
au chassis de porte. Dans ce cas, le travail de connexion 
25 des derivations dans la chaine de production des vehicules 
a moteur est encore a realiser en totalite. En outre, comme 
la feuille d'etancheite est constituee d'une matiere a 
base d'une resine synthetique molle, il faut beaucoup de 
temps pour son montage par collage et, simultanement , la 
30 conservation de sa configuration lors de son stockage et 
de son transport est difficile, et les derivations sont 
souvent emmeiees. En outre, la retenue du faisceau eiectri- 
que par la seule feuille d'etancheite ne suffit pas. Ceci 
s 1 applique surtout lorsque le vehicule est soumis a des 
35 vibrations tres intenses. Ainsi, la feuille doit etre fixee 
au chassis de porte auparavant, et necessite ainsi une 
main d'oeuvre suppieraentaire. 
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Un autre procede est d£crit dans le module d'utilite 
japonais n° 56 ( 1 981 ) -9781 4 selon lequel une premiere partie 
d'extremite d'un faisceau eiectrique classique d'une porte 
de vehicule a moteur est extraite de la porte par une ron- 
5 delle elastique qui rejoint le c6te de la carrosserie du 

vehicule, depuis le cote de la porte, dans des trous conve- 
nables/ et qui est relive par un faisceau du c6te du compar- 
timent moteur, place dans la carrosserie du vehicule, par 
un connecteur. 

10 Cependant, selon ce precede dans lequel le faisceau 

de la porte est monte sur le chassis de porte par 1' inter- 
mediate de la rondelle eiastique, la partie d'extremite 
du faisceau est pouss£e dans le trou forme dans la porte, 
a l'aide de la rondelle eiastique et en consequence cette 

15 part-ie doit aussi etre pouss^e dans un autre trou forme 
du cote de la .carrosserie du vehicule , Ainsi, il faut un 
travail tr&s deiicat de pouss^e, deux f ois , constituant 
un obstacle a 1 1 acceleration du debit de fabrication des 
vehicules a moteur dans une chaine de fabrication » 

20 L' invention 6 limine les inconv^nients precedents. 

L' invention conceme une structure de montage 
d'un faisceau eiectrique destinee a une porte de vehicule 
a moteur, telle que le travail de montage du faisceau peut 
£tre realise facilement et rapidement dans la chaine de 

25 fabrication des vehicules a moteur. 

Elle conceme aussi une telle structure de montage 
d'un faisceau de porte de vehicule a moteur > telle que 
le faisceau est monte a plat sur un dispositif de montage 
comprenant un panneau de garniture, si bien que le callage 

30 peut etre realise lineairement et suivant la plus courte 
distance. 

Elle concerne aussi une telle structure de montage 
dans laquelles les derivations du faisceau ne sont pas 
emmelees au moment oh le dispositif de montage, comprenant 
35 le panneau de garniture solidaire du faisceau, est transpor- 
te, stocke' et monte sur le chassis. 

Elle concerne aussi une telle structure de montage 
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dans laquelle le f aisceau peut etre maintenu en position 
stable, m&me lorsque le v£hicule est soumis & des vibra- 
tions intenses. 

Plus prdcis£ment, 1' invention concerne. une struc- 
ture de montage d'un f aisceau 61ectrique destin^e h une 
porte de v£hicule & moteur comprenant un chassis de porte, 
et un dispositif de montage fixe sous forme amovible et pr6ala- 
blement au chassis de porte, du cot6 interne du vehicule, 
ce dispositif de montage se trouvant dans un plan sensible- 
ment parallfele h 1* ensemble du chassis de porte, le dispo- 
sitif de montage comprenant un organe choisi parmi : 

(1) un Element de porte choisi dans le groupe 
qui comprend un panneau de garniture destine h fermer la 
face interne du chassis, un panneau interne lateral mont£ 
sur le chassis de porte entre celui-ci et le panneau de 
garniture, et un panneau lateral interne qui peut etre 
montd de fagon temporaire sur le chassis entre celui-ci 
et le panneau de garniture, ou 

(2) un panneau de montage destine & etre monte 
sur un element de porte choisi dans le groupe qui comprend 
un panneau de garniture destine h. fermer la face interne 
du chassis de porte et un panneau lateral interne destine 
h. §tre monte sur le chassis de porte entre celui-ci et 

le panneau de garniture. 

D'autres caract^ristiques et avantages de 1' inven- 
tion seront mieux compris & la lecture de la- description 
qui va suivre d'exemples de realisation et en se r£f£rant 
aux dessins annexes sur lesquels. : 

la figure 1 est une representation sch&natique 
d'une structure classique de montage d'un f aisceau eiectri- 
que d'une porte de vehicule a moteur 

la figure 2 est une perspective eclatee d'un f ais- 
ceau electrique place sur un panneau de garniture par rapport 
& une porte de vehicule a moteur sur laquelle le panneau 
doit etre monte, dans un premier mode de realisation de 
1 1 invention ; 

la figure 3 est une perspective repr^sentant le 
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faisceau Electrique place sur le panneau de garniture d£ja 
monte* sur la porte du vEhicule ; 

la figure 4 est une perspective EclatEe d'un fais- 
ceau Electrique placE sur un panneau de garniture d'une 
5 porte de vEhicule a moteur sur laquelle le panneau doit 

etre montE , dans un second mode de realisation de l 1 inven- 
tion ; 

la figure 5 est une perspective reprEsentant le 
faisceau Electrique de la figure 4 place sur le panneau 
10 de garniture dEja montE sur la porte ; 

la figure 6 est une perspective EclatEe d'un fais- 
ceau electrique place sur un panneau de cablage par rapport 
a un panneau qui doit etre montE sur une porte, selon un 
troisieme mode de realisation de 1* invention ; 
15 la figure 7 est une perspective EclatEe analogue 

representant le faisceau Electrique porte par le panneau 
de cablage et dEja monte sur le panneau de garniture ; 

la figure 8 est une perspective du panneau de 
garniture deja monte* sur le chassis de porte ; 
20 la figure 9 est une perspective d'une variante 

du panneau de la figure 8, le panneau de cablage etant 
directement monte" sur le chassis de 'porte ; 

la figure 10 est une perspective du panneau de 
cablage represents sur la figure 9, vu de l'arriere ; 
25 la figure 11 est une ElEvation frontale EclatEe 

d'une autre variante ; 

la figure 12 est une coupe suivant la ligne XII-XII 
de la figure 11; 

la figure 13 est une perspective d'une autre va- 

30 riante ; 

la figure 14 est une perspective EclatEe represen- 
tant un faisceau electrique place sur un panneau de garni- 
ture comprenant un trongon de panneau de montage d'appareil- 
lage Electrique et un trongon de panneau ne portant pas 
35 d'appareillage Electrique, par rapport a une porte de vEhi- 
cule sur laquelle le panneau doit etre monte, selon un 
quatrierae mode de realisation de 1' invention ; 
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la figure 15 est une perspective analogue repre- 
sentant une premiere etape de Iteration de montage de 
1« ensemble represent** sur la figure 14 ; 

la figure 16 est une perspective repre*sentant 
5 la porte apres la fin de l 1 operation de montage ; 

la figure 17 est vine perspective eclatee d'un 
faisceau eiectrique place sur un panneau lateral interne, 
par rapport a un panneau de garniture & une porte de v£hi- 
cule h moteur sur laquelle le panneau lateral doit §tre 
10 raonte, dans un cinqui^me mode de realisation de 1' invention ; 

.la figure 18 est une perspective analogue du panneau 
lateral interne monte sur le chassis de porte ; 

la figure 19 represente une variante du panneau 

lateral interne ; 
15 la figure 20 est un detail d'une partie formant 

connecteur de la figure 19 ; 

la figure 21 est une perspective eclatee d'un 

autre mode de realisation ; 

la figure 22 est une perspective de la variante 
20 de la figure 21 , comprenant un panneau lateral interne 
a&jh monte sur le chassis de porte ; 

la figure 23 est une perspective eclatee d'un 
faisceau eiectrique place* sur un panneau de montage, en 
position par rapport & un panneau de garniture et & une 
25 porte de vehicule a moteur sur laquelle le panneau de montage 
doit etre dispose, comme indique dans le premier mode de 
realisation de 1' invention, cette perspective de la struc- 
ture de montage de faisceau correspondant h un sixieme 
mode de realisation de 1' invention ; 
30 la figure 24 est une . perspective eclatee du panneau 

precedent de montage deja place sur le chassis de porte ; 

la figure 25 est une vue en plan du panneau de 

montage de la figure 23 ; 

la figure 26 est une perspective eclatee d f un 
35 faisceau eiectrique place sur uri panneau de montage, par 
. rapport & un panneau de garniture et ^ une porte de vehi- 
cule k moteur sur laquelle le panneau de montage doit 



# 
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etre place de la mani&re indiqu^e dans le premier mode 
de realisation de 1' invention; cette figure 26 repr^sentant 
la structure de montage selon un septi£me mode de realisa- 
tion de 1* invention ; 
5 la figure 27 est une perspective du panneau de 

montage dejci place sur le panneau de garniture ; 

la figure 28 est une perspective d'un exemple 
de filsde connexion qui constituent le faisceau eiectrique ; 

la figure 29 est une vue en plan du dispositif 
10 de montage de la figure 26 ; 

la figure 30 est une coupe de la structure de 
montage selon le septieme mode de realisation de 1 9 inven- 
tion/ representant le chassis de porte, le panneau de montage 
et le panneau de garniture sous forme separee ; 
15 la figure 31 est une perspective eclatee d'une 

variante du mote de realisation de la figure 26 ; 

les figures 32A et 32B sont des perspectives d 1 exem- 
ple s de structure de montage de connecteurs ; 

la figure 33 est une perspective eclatee d'un 
2 0 faisceau eiectrique place sur un panneau de. garniture, 

par rapport k une porte de vehicule sur laquelle le panneau 
doit etre monte, dans un huitieme mode de realisation de 
1 9 invention ; 

la figure 34 est une perspective du faisceau eiec- 
25 trique place sur le panneau de garniture d6jk monte sur 
la porte, dans le mode de realisation de la figure 33 ; 

la figure 35 est une coupe d'un connecteur du 
mode de realisation de la figure 34 ; 

la figure 36 est une vue en plan avec des parties 
30 arrachees d'un connecteur selon une variante de 1' invention ; 

la figure 37 est une perspective eclatee d'un 

■ 

faisceau eiectrique place sur un panneau de garniture, 
par rapport a une porte de vehicule sur laquelle le .panneau 
doit etre monte, dans un neuvi&me mode de realisation de 
35 i» invent ion ; 

la figure 38 est une perspective du panneau dej& 
monte sur le chassis de porte ; 



• 
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les figures 39A et 39B sont des perspectives repre- 
sentant a * 1 ' etat eclate et sous forme roont€e la partie 
principale du panneau de garniture du mode de realisation 
de la figure 37 ; 
5 la figure 40 est une perspective eclatee d'une 

variante du mode de realisation de la figure 37 ; 

la figure 41 est une perspective eclatee d'une 

autre variante ; et 

la figure 42 est une perspective d'un faisceau 

10 electrique prepare par un proc£de perfection^, avant montage 
sur le dispositif de montage utilise selon 1' invention. 

Sur les diverses figures, les references identiques 
designent des elements analogues, 

Les figures 2 et 3 representent un premier mode 

15 de realisation de l f invention. Sur la figure 2, la reference 
A designe un chassis d'une porte d'un vehicule a moteur 
et la reference B un panneau de garniture qui doit etre 
fixe a la face interne de la porte. Le panneau B de garni- 
ture a des conducteurs d'un faisceau electrique W places 

20 a plat sur le panneau, parall&lement les uns aux.autres, et 
maintenus par des colles, des rubans adhesifs, etc. 

Le faisceau de fils place a plat a des derivations 
w1, w2, w3, w4, w5, ... qui ont, a leurs extremites, des 
connecteurs d , c2, c3, c4, c5, ... disposes.de manikre 

25 qu'ils soient separes du panneau B de garniture. Le faisceau 
W a son extremite de raccordement tourn^e vers un faisceau 
lateral place du cote de la carrosserie, avec une partie 
W de sortie ou anterieure. Cette partie W a une partie 
d'impermeabilisation representee par vine rondelle eiastique 

30 g. Cette partie anterieure W peut avoir un connecteur 

et celui-ci peut aussi jouer le role d'une partie d'impermea- 
bilisation. 

Le faisceau electrique W de forme plate peut com- 
prendre des materiaux allonges ou sous forme de tige diffe- 
35 rents des fils eiectriques normaux. Lorsque les materiaux 

allonges ou en forme de tige sont utilises, ils sont raccor- 

* 

des aux derivations w1 , w2, ... etaux fils eiectriques 
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de la partie anterieure, par des bornes, par exemple par 
soudage . 

Le panneau B de garniture comporte, corome equipement 
eiectrique, une lampe auxiliaire 1 , un commutateur 2 d'ou- 

5 verture de capot, un commutateur 3 de l&ve-vitre auxquels 
sont connectees les derivations w1 , w2 et w3 pr^alablement 
par 1 1 interm^diaire des connecteurs d , c2 et c3. 

Le panneau de garniture B, a l'etat precedent, 
est combine au chassis A de porte d'un vehicule h moteur 

10 dans, la chalne de fabrication/ et les ■ derivations w4 et 
w5 sont connectees & un moteur 4 de leve-vitre et & un 
electro-airaant 5 de verrouillage automatique de porte places 
h 1' inter ieur du chassis A, par 1 1 intermedial re des connec- 
teurs c4 et c5. Siraultanement, la partie d 1 imperii abilisat ion, 

15 telle que la rondelle G de la partie W* de sortie du faisceau, 
est mise en position & l'endroit od est forme un trou 6 
de passage. Ensuite, le panneau B de garniture est fixe 
au chassis A de la porte. 

La structure du trou 6 de passage est telle qu'un 

20 cote du panneau B de garniture est partiellement decoupe. 
II est aussi possible de pousser h 1 1 inter ieur une partie 
d 1 impermeabilisation telle que la rondelle G, etc, dans 
la partie W 1 de passage, h partir du trou 6 en direction 
later ale. 

25 On se re fere maintenant aux figures 4 et 5 qui 

representent un second mode de realisation de l 1 invention. 
Sur la figure 4, la reference A designe un chassis de porte 
d'un vehicule & moteur et la reference B un panneau de 
garniture qui doit etre fixe a la face interne du chassis. 

30 Le panneau B de garniture est divise en deux parties, i'une 
qui a un trongon B1 de cablage de faisceau et 1' autre qui 
a un trongon B2 qui n'est pas utilise pour le cablage. 
Le trongon B1 a des conducteurs du faisceau eiectrique 
W qui sont disposes & plat, parallelement les uns aux autres, 

35 par collage, a l'aide de rubans adhesifs, etc. 

Le faisceau eiectrique dispose h plat a des deri- 
vations w1 , w2, w3, w4, w5, ... qui ont, a des parties 
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d'extremites, des connecteurs , c2, c3, c4, c5, disposes 
de manifere qu'ils soient h distance du trongon B1 de cSblage. 
Le faisceau W a son extremity de raccordement toiirnee vers 
le faisceau du c6te du compartiment, sur le cote de la 

5 carrosserie, avec une partie W* de sortie ou anterieure. 

Cette partie W a une partie d 1 imperm^abilisation constituee 
d'une rondelle G. La partie W peut avoir un connecteur 
et celui-ci peut avoir un revetement d 1 irapermeabilisation. 

Le faisceau electrique W de forme plate peut com- 

10 prendre des materiaux allonges ou des maUriaux en forme 
de barre autres que les fils eiectriques normaux. Lorsque 
les materiaux allonges ou en forme de barre sont utilises, 
ils sont raccordds aux derivations w1 , w2 ... et aux fils 
eiectriques de la partie de sortie par 1 1 intermddiaire 

15 de bornes; fixdes par soudage, etc. 

La partie B1 du panneau de cablage est disposee 
dans un trou 7 de 1' autre partie B2 du panneau et y est 
fix£e par un dispositif 8 de montage. 

Le panneau de garniture B comprend, comme equipe- 

20 ment electrique, une lampe auxiliaire 1, un commutateur 
2 d'ouverture de capot, un commutateur 3 de l&ve-vitre, 
auxquels sont connectdes pr^alablement les derivations 
w1, w2 et w3,' & l f aide de connecteurs d ; c2 et c3. 

Le panneau B de garniture, a I'etat precedent, 

25 est combine au chassis A de porte d'un vdhicule h. moteur 
dans la chaine de production des vehicules et les deriva- 
tions w4 et w5 sont connectees a. un moteur 4 de leve-vitre 
et a un electro-aimant 5 de verrouillage automatique de 
porte, places dans le chassis 4, ^ I'aide des connecteurs 

30 c4 et c5. Simultanement , une partie d' impermeabilisation 
telle que la rondelle G de la partie anterieure W est 
mise en position k l'endroit. ou un trou 6 de passage est 
forme. Le panneau B de garniture est ensuite fixe au chassis 
A de la porte. 

35 Les figures 6 & 8 representent un troisieme de 

realisation prefere de 1" invention. Sur la figure 6, le 
trongon B de panneau portant le faisceau a des conducteurs 
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du faisceau W places a plat parallfelement les uns aux autres 
et raaintenus par des colles, des rubans adhEsifs, etc. 

Le faisceau electrique place! a plat a des deriva- 
tions w1, w2, w3, w4, w5, . qui ont, a leurs extrEmitEs, 

5 des connecteurs d, c2, c3, c4> 65, .... maintenus a . distance 
du trongon B1.du panneau de c&blage. Le faisceau electrique 
W a son extrEraitE de raccordement tournEe vers le faisceau 
du compart iment, sur le cotE de la carrosserie et coraporte 
une partie antEr.ieure W 1 de sortie. Cette partie W* a une 

10 partie d ' impermEabilisation constitute d 1 une rondel le Elas- 
tique G. 

Le faisceau Electrique W de forme plate peut com- 
prendre des raatEriaux allongEs ou en forme de barre autres 
que les fils Electriques normaux. Lors de 1 'utilisation 
15 de matEriaux allonges ou en forme de barre r ceux-ci sont 

connectes aux derivations w1 , w2 .. . et aux fils electriques 
de la partie antErieure W par des bornes fixEes par exemple 
par soudage. 

Dans ce mode de realisation , la partie B1 du panneau, 
20 portant le faisceau, est disposEe dans un trou 7 formE 
dans le panneau B de garniture qui doit etre fixE a la 

■ 

face interne d'une porte de vEhicule a moteur par un dispo- 
sitif 8 de montage (figure 7) . 

Le panneau B de garniture comprend, comme appareil- 

25 lage Electrique, une lampe auxiliaire 1, un commutateur 

2 d'ouverture de capot, et un commutateur 3 de leve-vitre, 
auxquels sont raccordEes les derivations w1 , w2 et w3 prEa- 
lablement, a l'aide des connecteurs d, c2 et c3. 

Le panneau de garniture B, a I'Etat precedent, 

30 est combine au chassis A de porte dans la chaine de fabri- 
cation des vehic.ules a moteur, et les derivations w4 et 
w5 sont connectees au moteur 4 de l%ve-vitre. et a un Electro- 
aimant 5 de verrouillage automatique de la porte, placEs 
dans le chassis A, a 1'aide des connecteurs c4 et c5. Simul- 

35 tanement, une partie d 1 impermEabilisation telle que la 

rondelle G de la partie anterieure W 1 est mise en position 
a l'endroit auquel un trou 6 de passage est forme. Le 
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panneau B de garniture est ensuite fix£ au chassis A de 

la porte (figure 8) . 

Les figures 9 et 10 representent une variante 

du panneau de cablage pr£cit6. Daris cette variante, un 
5 trongon B1 de panneau destine a porter le faisceau £lectri- 

que, est fix£ a la face interne du chassis A de porte. 

Dans ce cas, le trongon B1 est forme d'une resine synth^tique 

et comporte, a sa face arrikre, plusieurs ergots elastiques 

9 de retenue comme indiqu6 sur la figure 10. Lorsque les 
10 ergots dlastiques 9 sont introduits dans des trous de retenue 

formes en position prdd£terminee dans le chassis A de porte, 

pr£alablement, le trongon B1 de panneau peut etre mont£ 

sur le chassis A d'une mani&re facile et rapide. 

Le trongon B1 de panneau de cablage peut etre 
15 fix£ a une feuille d'une resine synth£tique assurant l'imper- 

meabilisation et placde entre. le chassis A de porte et 

le panneau B de garniture, par collage. 

Les figures 11 et 12 representent une autre variante 

du panneau de cablage, le trongon B1 de panneau de cablage 
20 ayant plusieurs saillies ou boutons B1a, B1b, B1c . . . et 

le panneau de garniture B ayant plusieurs trous de retenue 

Ba, Bb, Be ... correspondant aux boutons B1a, B1b, B1c ... 

Le trongon B1 de panneau de cfiblage, avec le faisceau plac£ 

a plat prealablement, est fix£ par cooperation des boutons 
25 B1a ... et des trous de retenue Ba ... 

Dans un autre mode de realisation represent^ sur 

la figure 13, le trongon B1 de panneau de cablage a une 

mince plaque flexible form£e d'un raat^riau synthdtique. 

Dans cette variante, le trongon B1 a une fente 10 qui coop&re 
30 de raaniere convenable avec une partie in^gale formde a 

un emplacement auquel doit £tre montee la partie de panneau 

B1 . 

On se r£fere raaintenant aux figures 14 et 16 qui 
representent un autre mode de realisation de 1" invention. 
35 sur la figure 14, A designe un chassis de porte de v^hicule 
a moteur et B un panneau de garniture qui doit etre fix£ 
a la face interne du chassis. Le panneau B est divisd en 
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deux parties, l'une constituant un trongon BI de panneau 
de montage d ! £quipement Electrique et 1" autre constituant 
un trongon BII de panneau sans Equipement electrique. Le 
trongon superieur BI a des conducteurs d'un faisceau W 
places h plat parall&leraent les uns aux autres , fixEs par 
collage, par rubans adhEsifs, etc. 

Le faisceau Electrique W placE £ plat a des deriva- 
tions w1, w2, w3, w4, w5 ... ayant, £ leurs parties d'extrE- 
mites, des connecteurs d , c2 f c3, c4, c5 ... et placEes 
a distance du trongon BI de panneau de montage. Le faisceau 
W a son extrEmite de raccordement tournEe vers le faisceau 
placE dans un compartiment du cotE adjacent de la carrbsserie, 
et comprend une partie antErieure W . Cette partie W a 
une partie d * impermEabilisation constitute d'une rondelle. 
Elastique G. La partie W peut avoir un cqnnecteur et celui-ci 
peut avoir un dispositif de recouvrement assurant 1'impermEa- 
bilisation. 

Le faisceau Electrique W de forme plate peut com- 
prendre des matEriaux allonges ou en forme de barre autres 
que les fils Electriques normaux. Lorsque des matEriaux 
allonges ou en forme de barre sont utilises, ils sont connec- 
tes aux derivations w1 , w2, ... et aux fils electriques 
de la partie antErieure par des bornes maintenues par exemple 
par soudage . 

Le trongon BI de panneau de montage d 1 appareillage 
electrique a un commutateur 2 d'ouverture de capot et un 
commutateur 3 de leve-vitre auxquels sont raccordEes les 
derivations w2 et w3, prealablement , par 1 1 intermEdiaire 
des connecteurs c2 et c3 

Le trongon BI de panneau de montage d'Equipement 
electrique, dans l'Etat precedent, est combine au chassis 
A de la porte du vehicule dans la chaine de production, 
et les fils w4 et w5 des derivations sont connectes a un 
moteur 4 de leve-vitre et & un electro-aimant 5 de verouil- 
lage automatique de porte, ^ l'interieur du chassis A, 
par des ouvertures H, £ l'aide des connecteurs c4 et c5 . 
Simultanement, la partie d 1 impermEabilisation telle que 
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la rondelle Elastique G de la partie antErieure W 1 est 
mise ct l'endroit oil est forra£ un trou 6 de passage. Le 
trongon BI de panneau de montage est ensuite fix£ au chassis 
A. Les ouvertures H sont fermEes par le trongon BI de panneau 
de montage. 

Les figures 17 et 18 reprEsentent un cinquifeme 
mode de realisation de 1' invention. Sur la figure 17, A 
dEsigne un chassis de porte de vEhicule h moteur et B dEsigne 
un panneau de garniture destine & etre fixE a sa face interne. 
Le chctesis A a une partie sdparEe A1 formant un. panneau 
lateral interne. 

Le trongon A1 de panneau lateral interne est formE 
d'un trongon BII de panneau d'un materiau metallique ou 
de rEsine synthEtique. Le trongon A1 de panneau lateral 
interne a, h sa face latErale, les conducteurs de la partie 
principale d'un faisceau W fixds & plat paxalle lenient les 
uns aux autres, par collage, par des rubans adhesifs, etc. 

Le faisceau Electrique W placE h plat a des deri- 
vations w1 , w2, w3, w4, w5 ... ayant, & leurs extrEmitEs, 
des connecteurs cl , c2, c3, c4, c5 et disposes de 

mani&re qu'ils soient distance du trongon A1 de panneau 
lateral interne- Le faisceau electrique W a son extrEmitE 
de raccordement ou connexion tournee vers un faisceau d'un 
compartiment , sur le c6te de la carrosserie, avec une partie 
W antErieure ou de sortie. Cette partie W a une partie 
d'impermEabilisation constitute d ! une rondelle Elastique 
G. La partie W peut avoir un connecteur, et celui-ci peut 
avoir un dispositif de recouvrement assurant 1 1 impermEabi- 
lisation. 

Le faisceau Electrique W ci plat peut avoir des 
materiaux allonges ou en forme de barre autres que les 
fils electriques normaux. Lors de 1 'utilisation de tels 
materiaux allonges ou en forme de barre, ceux-ci sont connec- 
ts aux derivations w1 , w2 ... et aux fils Electriques 
de la partie anterieure par des homes, maintenues par 
soudage , etc . 

Le panneau B de garniture a une lampe auxiliaire 
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1, un commutateur 2 d'ouverture de capot et un commutateur 
3 de leve-vitre. Quant a lux, le chassis A a, a l f interieur/ 
un moteur de lfeve-vitre 4 et un eiectro-aimant 5 de ferme- 
ture automat ique de porte. 

5 La partie de panneau lateral interne A1 , a I'etat 

precedent, est combing au chassis A de la porte du vdhicule 
& moteur dans la chaine de fabrication des vehicules, et 
les derivations w4 et w5 sont connectees h un moteur de 
l£ve-vitre et a.un eiectro-aimant 5 de verrouillage automa- 

10 tique de porte places dans le chSssis A, par 1 1 intermedial re 
des connecteurs c4 et c5, par passage dans les ouvertures 
H. Simultandment , la partie d' imperm£abilisation telle 
que la rondelle eiastique G f placee dans la partie W de 
sortie du faisceau, est mise dans une position £ laquelle 

15 est forme un trou 6. Ensuite, alors que les derivations 
w1 , w2 et w3 sont connectees a la lampe 1 , au commutateur 
2 et au commutateur 3 r le panneau B de garniture est fixe 
au chassis A de la porte, A ce moment/ le trou anterieur 
6 est ferine par le panneau de garniture. Dans ce mode de 

20 realisation, la partie de panneau lateral interne A est 
montee temporairement sur le chassis A- Cependant, cette 
partie A peut aussi etre rendue solidaire du panneau A. 

Dans une variante representee sur la figure 1 9 , 
le faisceau eiectrique W et les derivations w1 a w5 sont 

25 formes d'un materiau allonge ou en forme de barre et sont 
mouies en une seule piece a I'interieur du trongon A1 de 
panneau forme d'une resine synthetique. Les connecteurs 
c1 a c5 des extremites des derivations w1 a w5 sont connec- 
tes aux deux faces du trongon A1 afin qu'ils soient tournes 

30 vers I'exterieur. 

Comme represente sur la figure 20/ la partie 17a 
d'extremite de chacun des mater iaux allonges 17 est repliee 
et depasse de la surface externe du trongon A1 de panneau 
lateral interne. Ainsi, les connecteurs d , ... combines 

35 a ces materiaux jouent alors le role de bornes metalliques. 

Comme dans le cas precedent/ les connecteurs qui 
doivent etre relies a I'equipement eiectrique place dans 
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dans le chassis de la porte et le panneau de garniture 
B sont positionn^s mutuel lenient. Ainsi, 1 1 equipement elec- 
trique precite est "iramediatement connecte par les conhecteurs 
au moment oft le panneau lateral interne A1 ou oh. le panneau 

5 de garniture est monte sur le chassis de la porte. 

Dans la variante de la figure 21, le trongon A' 
de panneau iateral interne du chassis A de porte est forme 
en une seule pi&ce avec celui-ci, d'.une manifere classique. 
Dans ce mode de realisation, un plus petit trongon AT de 

10 panneau lateral interne est fixe a la surface externe du 

trongon A 1 . Le plus petit trongon A1 est f ix£ avec le faisceau 
eiectrique W de la meme maniere que dans le mode de r£alisa- 
tion precedent. Le faisceau eiectrique W a des derivations 
w1 k w5 dont les extr£mit£s sont munies de connecteurs 

15 d k c5. 

Le trongon A 1 de panneau lateral interne a une 
partie decoupee 18 destinde au logement du plus petit tron- 
gon A1 , afin qu'ils coop&rent. 

On se re fere maintenant aux figures .23 a 25 qui 

20 representent un sixi&me mode de realisation de 1* invention. 
Sur la figure 23, un panneau X de montage a, sur une face, 
les conducteurs d'un faisceau eiectrique W disposes k plat 
et parallfelement les uns aux autres, £ l'aide de colles, 
de rubans adhesifs, etc. Simultahement , le panneau X de 

25 montage est fermement f ix£ a un connecteur principal C 
de I'extremite du faisceau W et k des connecteurs d et 
c2 de derivations w1 et w2, leur partie de connexion etant 
tournee vers l'exterieur par rapport au chassis A. D* autre 
part, le panneau de montage X est fixe fermement k 1' autre 

30 face par des connecteurs c3 et c4 des derivations v/3 et 
w4 tournees vers l'exterieur par rapport au panneau B de 
garniture. 

Le chassis A de porte est fermement fixe, £ sa 
face interne, a un connecteur. C 1 place a une extremite 
35 d'un faisceau W\ provenant d'un corapartiment de la carros- 
serie du vehicule, un connecteur c4 et un connecteur c5 
etant aussi destines k assurer la connexion d'un moteur 4 
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de leve-vitre et d'un eiectro-aimant 5 de verrouillage 
automatique de porte, occupant des positions predetermines. 
Le panneau de garniture B comprend, & sa face arriere, 
un connecteur c2' d'un commutateur 2 d'ouverture de capot 

5 et un connecteur C3 • d'un commutateur 3 de leve-vitre fixes 
fermement en positions prdddtermindes . 

Le panneau de montage X, dans l'etat precedent, 
est fixe fermement/ en position predetermine, sur le chassis 
A, par un dispositif convenable de retenue . Simultan^ment , 

10 les connecteurs correspondents sont connectes les uns aux 
autres. En consequence, le panneau de garniture B est monte 
sur le chassis A et les connecteurs restants c3 et c3', 
et c4 et c4 1 sont interconnects s . 

On se r£fere maintenant aux figures 26 a 30 qui 

15 representent un septieme mode de realisation de 1' invention. 
Sur la figure 26, les conducteurs respectifs £ d'un faisceau 
eiectrique W sont enrobes dans une plaque de montage X 
formee d'une rSsine synthetique, les fils etant sous forme 
parallele ou sous forme raulticouche. Les conducteurs A 

20 sont formes de materiaux allonges ou en forme de barre, 
par exemple sous forme de barres omnibus. Comme l'indique 
la figure 28, les conducteurs & ont chacun une partie repliee 
d'extremite £1 a I'extremite. 

Les parties repliees £1 des conducteurs £ sont 

25 exposees & un emplacement du panneau X. Un connecteur princi- 
pal C place a I'extremite du faisceau W et les connecteurs 
c4 &t c5 destines & etre fixes & des derivations sont formes 
& la surface, du cdte du chassis A. D' autre part, les connec- 
teurs c2 et c3 destines h etre fixes aux derivations sont 

30 formes sur 1' autre face, du cote du panneau B de garniture. 

Le chassis A de porte comprend, a sa face interne, 
un connecteur C qui lui est fixe et qui est aussi fixe 
a I'extremite d'un faisceau W provenant d'un compartiment 
du chassis, un connecteur c4 ' et un connecteur c5', eux 

35 aussi fixes, etant destines a un moteur 4 de leve-vitre 
et h un eiectro-aimant 5 de verrouillage automat ique de 
porte, h des emplacements predetermines. Le panneau de 
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garniture B comporte, & sa face arriere, des cormecteurs 
c2 et c3 qui y sont fix£s et qui correspondent a un coramu- 
tateur 2 d'ouverture de capot et h un commutateur 3 de 
leve-vitre, en positions pr£ddtermin£es . 

5 Le pahneau X de montage/ dans l'^tat indiqu£, 

est fix£ en position pr£d£termin£e sur le panneau de garni- 
ture B par des vis 5 coirane indiqud sur la figure 27 . Simul- 
tan£ment, les connecteurs correspondants c2 et c2 ' et c3 
et c3' sont relies mutuel lenient . Ensuite, le panneau B 

10 de garniture est raonte sur le chassis A et les autres connec- 
teurs C et C'i c4 et c4' et c5 et c5' sont connectes respec- 
tivement . 

Dans le mode de realisation precedent, une partie 
26 formant appui-bras, constituant un ensemble de commuta- 

15 tion ayant les commutateurs 2 et 3, est formee pr^alablement 
sur le panneau B de garniture. Cependant, 1' appui-bras 26 
peut £tre fixe au panneau B au moment oti le panneau X de 
montage est fix£ au panneau B par des boulons, etc. 

La figure 31 repr£sente une variante dans laquelle 

20 un panneau X de montage formd d'un mat^riau mdtallique ou k 
base de resine synth^tique porte, sur une face, des conducteurs % 
fix£s & plat, constituant un faisceau electrique W, les 
conducteurs etant maintenus parall&lement par des colles, 
des rubans adhesifs, etc. Simultanement, le panneau X de 

25 montage a un connecteur principal C qui lui est fixd, h 
une premiere extremity du faisceau W et des connecteurs 
c4 et c5 de derivations w4 et w5 qui y sont aussi fix£s, 
leur partie de raccordement £tant tourn£e vers l'ext£rieur, 
du c6t£ du chassis A de porte. D 1 autre part, le panneau 

30 x a, h son autre face, des connecteurs c2 et c3 de deriva- 
tions w2 et w3 tournds vers l'ext£rieur, vers le panneau 
de garniture B. 

Le chassis de porte A a, h. sa face interne, un 
connecteur C qui lui est fix£ fermement et qui est raccordd 

35 & une extremite d'un faisceau W d'un compartiment de la 
carrosserie, des connecteurs c4 et c5 £tant fix£s dans 
des positions predetermines et etant relies respectivement 
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au moteur 4 de leve-vitre et k un electro-airaant 5 de ver- 
rouillage automatique de porte. Le panneau B de garniture 
a, ^ sa face arriere, un connecteur c2 de commutateur 2 
d'ouverture de capot et un connecteur c3 de commutateur 
5 3 de leve-vitre qui y sont fixes en des positions prdd£- 
termin^es. 

Le panneau X de montage, h I'etat indiqu£, est 
fermement fixe en position pre^e^erminee sur le panneau 
B de garniture par des vis. Simultanement , les connecteurs 

10 correspondants C et C, c4 et c4', et c5 et c5' sont inter- 
connectes mutuellement . Ensuite, le panneau de garniture 
B est monte sur le chassis A et les connecteurs restants 
c2 et c2', et c3 et c3' sont inter connected. 

Les figures 32A.et 32B representent un exemple 

15 de structure de montage d'un connecteur C destine k etre 
fixe a un panneau lateral interne 30. Le connecteur C a 
une partie peripherique externe qui, dans sa partie inter- 
mediate, a une gorge Ca de montage, et, sur les deux faces 
opposees, en face de la gorge Ca, il comporte un bras Cb 

20 de verrouillage ayant une partie libre d'extremite Cc formant 
organe de retenue, tournee vers la gorge Ca. Lorsque le 
connecteur C est pousse" dans un trou Xb de retenue, par 

■ 

\ane decoupe relativement grande Xa formee dans le panneau 
X, les deux parties Xc du panneau glissent dans les gorges 

25 Ca. A ce moment, la partie Cc de retenue du bras Cb penetre 
dans le trou Xd du panneau, le connecteur etant ainsi bloque 
en position montee. 

On se r£fere maintenant aux figures 33. et 34 qui 
representent un huitieme mode de realisation de 1' invention. 

30 Sur ces figures, la reference A d«§signe un chassis d'une 
porte d,e v^hicule a moteur et la reference B un panneau 
de garniture destine k etre fixe ci sa face interne. Le 
panneau B a des conducteurs d'un faisceau electrique W 
qui sont places & plat paralle lenient les uns aux autres, 

35 en etant maintenus par collage, par des rubans adh^sifs, etc. 

Le faisceau electrique W plac£ k plat a des deri- 
vations w1, w2 f w3, w4, w5 ... ayant des parties d* extr£raites 
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munies de connecteurs d, c2j c3, c4, c5 les connecteurs 

etant places a distance du panneau B. Le faisceau eiectrique 
W a son extrdmite de connexion tournee vers un faisceau 
d'un compartiment deiimite dans la carrosserie, sur le 

5 cote du vehicule, et il comporte une partie anterieure 

de sortie W . Celle-ci a un connecteur principal C et celui-ci 
a un organe de recouvrement assurant 1 1 impermdabilisation. 

Le faisceau eiectrique W de forme plate peut contenir 
des materiaux allonges ou en forme de barre, diff brents 

10 des fils electriques normaux. Lorsque de tels materiaux 

allonges ou en forme de barre sont utilises, ils sont connec- 
ts aux derivations w1 , w2, ... et aux fils Electriques 
de la partie anterieure de sortie par des bornes fixees 
par exemple par soudage, etc. 

15 Le panneau de garniture B a une lampe auxiliaire 

1 , un commutateur 2 d'ouverture de capot et un coiranutateur 
de leve-vitre 3, auxquels sont connectdes les derivations 
w1, w2 et w3 par 1' intermedial re des connecteurs d, c2 
et c3« 

20 Le panneau de garniture B, a l'etat indique, est 

combing au chassis A de porte d'un vehicule a moteur dans 
la chalne de production des vehicules, et les derivations 
w4 et w5 sont connectees au moteur de l&ve-vitre 4 et a 
un eiectro-aimant 5 de verrouillage automatique de porte 

25 places dans le chassis A, par 1 9 intermediaire de fenetres 
H, a I'aide des connecteurs c4 et c5. Simultaneraent, le 
connecteur principal fixe a la partie anterieure W 1 est 
pousse dans un trou 6, depuis le cdte, afin qu'un panneau 
6a de retenue eoopere avec une gorge 40. Le panneau B de 

30 garniture est ensuite fixe sur le chassis A. 

Dans l'.etat indique, un connecteur principal C 
place dans la rondelle eiastique G du faisceau W r qui passe 
dans un trou 49 forme dans la carrosserie, et place prea- 
lablement dans la rondelle G, est connecte au connecteur 

35 principal C fixe a une partie d'extremite du chassis A 
de la porte- 

La figure 35 represente en coupe i'etat de raccor- 
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dement des deux connecteurs principaux C et C. Le connec- 
teur C a un organe 51 de recouvrement et d 1 imperm^abilisation 
forme* d'un mate*riau eiastique. Une saillie annulaire Ga1 
form£e sur la partie Ga formant couverture d' imperm^abilisa- 

5 tion de la rondelle G coopere avec une gorge 51a form^e 
dans 1'organe 51. La rondelle dlastique G est form^e d'un 
mat^riau caoutchouteux, comprenant en s£rie, une partie 
cylindrique fixe Gb entourant le faisceau, une partie annu- 
laire Gc et une partie Gd en accordeon qui peut s'allonger 

10 et se retr£cir et aboutissant k la partie formant I'organe 
impermeable de recouvrement du connecteur Ga. 

Sur la figure 36, le connecteur principal C du 
cote de la porte est fixe h une partie d 1 extremity du chassis 
A, vers la face interne de celui-ci. Une partie d* extremity 

15 de la rondelle eiastique G du faisceau W' du cdte du compar- 
timent moteur a une partie Ga formant revetement d'impermea- 
bilisation, replide & 90° par rapport a la direction de 
la rondelle G. 

Dans le mode de realisation precedent, le connecteur 

20 principal est fixe h l'extremite d'un faisceau de cablage 
d'une porte, et le faisceau de cablage de la partie voisine 
de la carrosserie sort par un trou d 1 introduction et une 
rondelle eiastique, et le connecteur principal place k 
l'extremite est connecte au connecteur principal fixe* a 

25 la porte. Dans une variante, le connecteur principal de 
l'extremite du faisceau de la carrosserie peut §tre fixe* 
et la partie sortante du faisceau de la porte peut lui 
etre raccordee. 

On se rdfere maintenant aux figures 37 a 39B qui 

30 representent un neuvieme mode de realisation de 1' invention. 
Sur la figure 37, la reference A designe un chassis de 
porte de v^hicule a moteur et la reference B un panneau 
de garniture qui doit lui £tre fixe, & l'interieur. Le 
panneau B de garniture a des conducteurs d'un faisceau 

35 electrique W places & plat et paralle lenient et maintenus 
par des agents de collage, des rubans adhesifs, etc. 

Le faisceau place a plat a des derivations w1 , w2, 



* 
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w3, w4, w5 ... ayant & leurs extrdmit£s des connecteurs 
d , c2, c3, c4, c5 . .., places £ distance du panneau B 
de garniture. Le faisceau W de la porte a son extr^mite" 
de raccordement tourn^e vers un faisceau du cote de la 

5 carrosserie/ et comprend un partie ant^rieure W de sortie. 
Celle-ci a une partie d' impermeabilisation constitute d*une 
rondelle eiastique G. L'extremite de la rondelle G, du 
c6te" de la porte, a une partie G 1 de contact ayant des 
flasques g1 et g2 , grand et petit, avec une gorge g3 form£e 

10 entre eux. Le flasgue interne g1 a, a ses cotes suptrieur 
et inferieur, des trous de montage g5 places en face de 
trous de montage 66a formes dans une gorge 6 de montage 
du chassis A. 

Le faisceau W de forme plate peut comprendre des 

15 materiaux allonges ou en forme de tige autres que des fils 
eiectriques norraaux. Lorsque les materiaux allonges ou 
en forme de tige sont utilises, ils sont connected aux 
derivations w1 , w2 .... et aux fils eiectriques de la partie 
anterieure W par des bornes fixees par soudage, etc. 

20 Le panneau de garniture B a un appareillage eiec- 

trique comprenant une lampe auxiliaire 1 , un commutateur 
2 d'ouverture de capot et un commutateur 3 de leve-vitre 
auxquels sont connectees pr^alablement les derivations 
w1 , w2 et w3 par 1 1 intermediaire des connecteurs c1 , c2 et c3 . 

25 Le panneau de garniture B, h I'etat precedent, 

est combine au chassis A de la porte du vehicule £ moteur 
dans la chaine de fabrication de vehicule, et les derivations 
w4 et w5 sont connectees h un moteur 4 de leve-vitre et 
h un electro-aimant 5 de verrouillage automatique de porte, 

30 places dans le chassis A, h l f aide de connecteurs c4 et 
c5. Simultanement, une partie G 1 de contact, du cote de 
la partie d 1 impermeabilisation, par exemple la rondelle 
eiastique G de la partie W 1 de sortie, est poussee dans 
une gorge 66 de montage formee dans une extrtmite du cote 

35 du chassis tourne vers les charnieres, en direction laterale, 
et elle est fixee par des vis 68 passant par des trous 
g5 et 66a de montage. Ensuite, le panneau de garniture B 
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est fixe au chassis A afin qu'il soit en contact intime 
avec la partie plate laterale interne g4 de la partie G 1 , 
1'impermeabilisation etant ainsi satisf aisante (figure 38). 
Dans la variante de la figure 40, le faisceau 

5 eiestrique W a une forme torsadde corarae indiqud sur la 

figure 41. Dans ce mode de realisation, le faisceau W est 
cable dans une gorge 67 fdrmee dans le chassis A de porte. 
La partie G ' de contact de la rondeile eiastique G plac6e 
a l'extremite du faisceau W coopere avec une gorge 66 de 

10 montage formed dans le chassis A, et le panneau de garniture 
B est ensuite monte afin qu'il assure 1 ' imperm£abilisation. 

Dans une variante representee sur la figure 41, 
la rondeile eiastique G a un flasque de montage C6 muni 
de trous. Lorsque la rondeile G est fix£e sur le panneau 

15 de garniture B par cooperation avec une pince 62, etc passant 
dans les trous du panneau B de ' garniture , la rondeile G 
et le panneau B peuvent etre fixes au chassis A de la porte 
en une seuie operation. 

Dans tous les modes de realisation qui precedent, 

20 des fils electriques sont fixes un par un au dispositif 

de montage, par exemple le panneau B de garniture, le panneau 
B1 de cSblage du panneau B, le trongpn BI de panneau de 
montage du panneau B, la partie A de panneau lateral interne 
ou le panneau X de montage, afin que le faisceau electrique 

25 y soit forme. Cependant, le faisceau electrique peut aussi 
etre forme pr^alablement directement, independamment du 
dispositif precedent de montage. En d'autres termes, les 
fils W peuvent Stre connectes parallelement et & plat par 
soudage par fusion de l'isolement revetant les fils ou 

30 a l'aide d'une couche adhesive. En outre, une plaque 12 
d 1 armature peut etre fixee a une premiere extremite du 
faisceau ainsi connecte* et peut etre fixee par un ruban 
13 ou un dispositif analogue, et un protecteur m^tallique 
8 ay ant des trous 8a de fixation peut §tre maintenu & 1' autre 

35 extr^mite afin qu'il soit maintenu par une bande 13. Le 
faisceau electrique ainsi forme est dispose sur le dispo- 
sitif de montage indique precedemment . 
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Comme indiquE . prEcEdemraent , une structure de montage 
de faisceau Electrique d'une porte d'un vEhicule £ raoteur 
comporte un chassis de porte et un dispositif de montage 
fixEsde fagon temporaire ou amovible, prEalablement, a 
5 la porte, h la face interne du vEhicule de raani&re qu'ils 
soient dans.un plan sensiblement parallfele & 1' ensemble 
du chassis de la porte, le dispositif de montage comprenant 

* * 

un organe choisi parmi : 

(1) un organe de porte choisi dans le groupe qui 
10 comprend un panneau de garniture destine h recouvrir la 

face interne du chassis de porte, un panneau lateral interne 
montE sur le chassis entre le chassis et le panneau de 
garniture, et un panneau lateral interne qui peut etre 
montE temporairement sur le chassis de porte entre celui-ci 
15 et le panneau de garniture, et 

(2) iin panneau de montage destinE a etre montE 
sur un organe de porte, choisi dans le groupe qui comprend 
un panneau de garniture de la face interne du chassis de 
porte, et un panneau latEral interne destine* h §tre montE 

20 sur le chassis de porte entre celui-ci et le panneau de 

garniture. Ainsi, comme le faisceau Electrique est dispose 
& plat sur le dispositif de montage, par exemple un panneau - 
de garniture qui doit etre fixe ^ la face interne d'une 
porte de vEhicule a moteur, une partie des derivations 

25 est prEalablement corinectEe a 1 1 equipement electrique place 
sur le panneau de garniture, etc, les derivations restantes 
etant connectees £ 1' apparei 1 la ge Electrique placE dans 
le chassis de porte, et le panneau de couverture est ensuite 
fixE au chassis de porte, le travail de montage du faisceau 

30 Electrique de la porte dans la chaine de fabrication des 

vEhicules pouvant 6tre tres simplifiE et pouvant etre rEalisE 
bien plus vite que dans les procEdes connus. En outre, 
comme le faisceau Electrique est placE a plat sur le disposi- 
tif de montage, il faut un espace limitE, le travail de 

35 cablage pouvant etre rEalisE sous forme rectiligne et suivant 
la plus courte distance, contrairement au procE.dE classique 
dans lequel le cablage est rEalisE de raani&re qu'un espace 
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restant soit trouve* au cours de l 1 operation de ciblage. 
En outre, comme le faisceau £lectrique est fixe" au dispo- 
sitif de montage, par exemple le panneau de garniture, 
qui a une forme constante, le risque d'emmelement des d£ri- 

5 vations au moment du transport, du stockage ou du montage 
sur le chassis de porte, est faible. En outre, meme lors 
d'une utilisation en presence de vibrations importantes, 
le faisceau de fils peut §tre maintenu d'une maniere stable. 
La description qui precede concerne un faisceau 

10 £lectrique monte sur une porte de v£hicule k moteur, mais 
1* invention s' applique eVidemment & d'autres operations 
dans lesquelles des faisceaux dlectriques doivent §tre 
months h l'int^rieur de la carrosserie d'un vehicule . 

Bien entendu, diverses modifications peuvent §tre 

15 apport^es par I'homme de l'art aux structures qui viennent 
d'etre decrites uniquement a titre d'exemples non limitatifs 
sans sortir du cadre de 1' invention. 
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REVENDICATIONS 

1 . Structure de montage de f aisceau £lectrique 
d'une porte de v£hicule k raoteur, caract£ris<§e en ce quelle 

comprend : 

un chassis de porte (A) , et 

un dispositif de montage fix<§ de fagpn amovible 
au chassis de porte, a la face interne du vehicule, et 
ayant un faisceau dlectrique W mont<* sur lui et destini* 
k Stre dispose dans un plan sensiblement parallfele au chassis 
de porte, le dispositif de montage comprenant un organe 

choisi parmi : 

(1) un organe de porte choisi dans le groupe com- 
prenant un panneau de garniture (B) destin£ a couvrir la 
face interne du chassis de porte, un panneau lateral interne 
(A1) montd sur le chassis entre celui-ci et le panneau 

de garniture, et un panneau lateral interne (Al) qui peut §tre 
fix<§ de fagon amovible sur le chassis de porte entre celui-ci 
et le panneau de couverture, et 

(2) un panneau de montage (X) destin£ k §tre mont£ 
sur un <§l£ment de la porte choisi dans le groupe qui comprend 
un panneau de garniture .(B) destine k recouvrir la face 
interne du chassis de porte, et un panneau lateral interne 
(A1) destine k etre mont£ sur le chassis de porte entre 
celui-ci et le panneau de garniture. 

2. Structure selon la revendication 1, caract€ris6e 
en ce que le dispositif de montage est un organe de la 
porte (A, B) . 

3. Structure selon la revendication 2, caract^risee 
en ce que l'organe de la porte est le panneau de garniture (B) . 

4. Structure selon la revendication 3, caract£risee 
en ce que le panneau de garniture (B) a une surface exteme 
et une surface interne, et le faisceau dlectrique (W) est 
mont<§ a plat a sa face interne. 

5. Structure selon la revendication 4, caract£ris£e 
en ce que le faisceau electrique (W) comporte au raoins 

un trongon principal et plusieurs derivations (w1-w5) partant 
du trongon principal, le panneau de garniture (B) et le 
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chassis de porte (A), ayant plusieurs elements d'dquipement 
electrique months sur eux respectiveraent , les derivations 
comprenant un premier groupe prealablement connect^, a 1'^qui- 
pement electrique du panneau de garniture -(B). et un second 
5 groupe destine a Stre connect^ a I'equipement electrique 
porte par le chassis de porte (A) . 

6. Structure selon la revendication 3, caract^risie 
en ce que le panneau de garniture (B) comporte un trongon 

de panneau (B1) sur lequel est monte le faisceau Electrique, 
10 et un trongon de panneau (BID sur lequel n f est pas monte 
le faisceau, un faisceau (W) de la" porte etant place a 

■ * 

plat sur le trongon de panneau cbmportant le faisceau. 

7. Structure selon la revendication 6, caract^risee 
en ce que le faisceau electrique (W) de la porte comprend 

15 au moins un trongon principal et plusieurs derivations 

(w1-w5) partant du trongon principal, le trongon principal 
etant place a plat sur la partie de panneau port ant le 
faisceau, les derivations etant a distance de ce trongon 
de panneau. 

20 .8. Structure selon la revendication 3 , caractdrisee 

en ce que le panneau de garniture (B) a un trongon (BI). 
portant 1' appareillage electrique et un trongon de panneau 
(BII) n* ayant pas d' appareillage electrique r le faisceau 
(W) de la porte etant monte a plat sur le trongon de panneau 

25 portant 1 1 appareillage electrique. 

9. Structure selon la revendication 2, caracteris£e 
en ce que l'organe de porte est le panneau lateral interne (A1). 

10. Structure selon la revendication 9, caracteri- 
s^e en ce que le faisceau Electrique (W) comprend au moins 

30 un trongon principal et les derivations (w1-w5) partant 
du trongon principal, ce dernier etant monte a plat sur 
le panneau lateral interne (A1). 

11. Structure selon la revendication 1, caracte- 
risee en ce que le dispositif .de montage est le panneau 

3 5 de montage (X) «, 

12. Structure selon la revendication 11, caracte-"" 
risee en ce que le faisceau electrique (X) comporte au moins 
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une partie principale et des derivations (w1-w5) partant 
du trongon principal, celui-ci 6tant mont<§ a plat stir le 

panneau de montage (X) • 

13. Structure selon la revendication 10, caractd- 
5 risde en ce que la borne de chacune des derivations est 

fix^e a un connecteur (d-c5), le connecteur <§tant fixe 

au panneau de montage (X) - 

14. Structure selon la revendication 13, caract6- 
risSe en ce que le chassis de porte (A) a un connecteur 

10 (CM qui lui est fixd et qui est reli<§ a l'extrdmit<§ d'un 
faisceau £lectrique provenant de la carrosserie et qui 
est monte en face d'un connecteur ports par le panneau 

de montage (X) . 

15. Structure selon la revendication 1, caract£ris£e 

15 en ce que le chassis de porte (A) est articuld sur une 
carrosserie par une charnifere,. et un faisceau Slectrique 
(W) de carrosserie est montd sur la carrosserie. 

.16. Structure selon la revendication 15, caracte- 
risee en ce que le faisceau £lectrique (W) de la porte 

20 et celui de ia carrosserie sont reli6s a des connecteurs 
fixes principaux (C, C f ), l'un etant fix<§ a une extr4mit6 
de la porte ou de la carrosserie, le faisceau de la porte 
et les connecteurs de la carrosserie dtant connects mutuel- 
lement. 

25 17. structure selon la revendication 15, caractd- 

risee en ce que le chassis de porte (A) a une gorge de 
montage du c6t£ tourne vers les charnieres, la gorge de 
montage contenant une partie de montage d 1 une rondelle £las- 
tique (G) plac^e a I'extrdmite du faisceau <*lectrique. 

30 18. Structure selon la revendication 17, caract£- 

ris6e en ce que la rondelle dlastique (G) comporte une 
partie cylindrique fixe (Gd) correspondant au faisceau 
<§lectrique, une partie annulaire de montage (Gc) correspon- 
dant a un trou de passage, et une partie (Gb) de recouvre- 

35 ment et d 1 imperii abi lis at ion d'une partie en accordion 

qui s' allonge et se contracte et des connecteurs solidaires. 
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FIG. 8 




9/33 



2569146 
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FIG. 15 
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